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PRESENTACIÓN 

El Consorcio de Gobiernos Autónomos Provinciales el Ecuador - CONGOPE, con 

financiamiento del BID, ha impulsado conjuntamente con el BdE el “Programa de 

apoyo a los gobiernos autónomos descentralizado en vialidad provincial – 

PROVIAL, en el marco del Programa el CONGOPE ejecutó el Componente 3: 

Fortalecimiento de los GAD para la gestión del patrimonio vial.  

Por todos es conocido que las redes viales se constituyen en un instrumento 

estratégico para impulsar y fortalecer el desarrollo económico y social de una 

provincia, es a través de las redes viales por donde se moviliza la producción 

agrícola, artesanal, industrial, desde los centros de producción hacia los mercados; 

se interconectan poblados; se ofertan los servicios públicos, financieros, logísticos, 

e información; y permite a la población el acceso hacia los centros de educación y 

salud. 

 

La provincia del Ecuador conforme establece la Carta Constitucional del Ecuador, 

artículo 263 asumió la competencia de planificar, construir y mantener el sistema 

vial del ámbito provincial que no incluya las zonas urbanas.  Es así como parte del 

componente 3 de Fortalecimiento a los GAD para la gestión del patrimonio vial, el 

CONGOPE  impulso el diseñó de los planes de desarrollo vial integral para los 23 

GAD provinciales.   

 

El enfoque de los planes está orientado para que las provincias cuenten con un 

instrumento que les permita priorizar las vías estratégicas para la construcción, 

mantenimiento y mejoramiento que debe realizar el GAD Provincial, incorporando 

los criterios de movilidad, equidad y accesibilidad a zonas productivas y servicios 

de educación y salud.   

 

Para el logro de los resultados de los planes viales será necesario contar con una 

organización institucional que defina los programas con un enfoque sistémico para 

que los recursos humanos, tecnológicos y presupuestarios sean utilizados e 

invertidos con pertinencia, con nuevos enfoques y modelos de gestión. 

 

El CONGOPE conjuntamente con el BID entrega a los 23 Gobiernos Provinciales 

un documento que puede ser considerado como una carta de navegación a corto, 

mediano y largo plazo de lo que pueden ejecutar para incrementar la 

competitividad territorial.  
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El plan consta de capítulos, el primero describe el marco legal para el ejercicio de 

la competencia vialidad; el segundo caracteriza a la provincial desde los macro 

factores; el tercero tiene que ver con los componentes físicos que pueden incidir 

en la implementación del plan; en el cuarto se caracteriza el sistema vial de la 

provincias desde sus características físicas, productivas, sociales y ambientales; en 

el quinto se expone el diagnóstico de la vialidad provincial desde la conectividad 

y accesibilidad; en el sexto se caracteriza la vialidad desde la infraestructura 

logística agropecuaria; el sexto capítulo hace una proyección estratégica del plan, 

posteriormente se realiza la caracterización estratégica y la priorización en función 

de criterios físicos, sociales y logísticos; el  capítulo séptimo se realiza la evaluación 

económica de las redes viales categorizadas mediante la utilización de tecnologías 

innovadoras y el software hdm4; y, al final se presenta la planificación plurianual 

de acuerdo con la categorización vial con un horizonte de 15 años.    

 

Estamos seguros que este documento, así como el inventario vial provincial 

aportará en el proceso de actualización del pdot de su provincia. El congope como 

instancia encargada del fortaleciendo de las capacidades institucionales y las 

facultades competenciales continuará su trabajo de apoyo y acompañamiento 

enmarcado en conformar una comunidad de aprendizaje e intercambio procesos 

continuos.  

 

Finalmente queremos resaltar el apoyo brindado por el bid a través de su director 

y equipo técnico durante estos años, así como la permanente coordinación 

mantenida con el equipo del bde con el fin de que el provial concluya con éxito. 

 

Quito, diciembre 2019  

 

 

 

 

Pablo Jurado  

Presidente del Congope  
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Figura 1. Metodología general del proyecto. Elaboración propia. 
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Figura 2. Mapa Político de la Provincia de Santa Elena 
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Figura 3. Pendientes en porcentajes y cuadro con superficies en hectáreas 

 

Figura 4. Promedio anual de precipitación y temperatura 
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Tabla 1 Distribución del VAB por provincia  
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Figura 5. Distribución del VAB por sector económico de la provincia de Santa Elena Elaboración propia a partir 

de datos del Banco Central del Ecuador, 2016. 
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Tabla 2 Distribución del VAB en la provincia de Santa Elena por actividades 
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Tabla 3 Establecimientos turísticos.  
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1
 SECRETARÍA TÉCNICA DE GESTIÓN DE RIESGOS. Guía para la incorporación de la variable riesgo en la 

gestión integral de nuevos proyectos de Infraestructura. MCSIE, STGR, PNUD. Quito.  
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2
 En referencia a la información proporcionada por los Gobiernos Provinciales en el SIGAD - SENPLADES 
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Figura 6. Metodología general del proyecto. Estado de avance: Caracterización del Sistema Vial a partir de la 

BBDD homogeneizada. Elaboración propia. 
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Tabla 4. Tipos de Vías 
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Tabla 5. Sistema Vial por Cantón y Parroquia (Parroquia rural – Parroquia rural). 

Tabla 6. Sistema Vial Provincial por tipo de Vía 
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Tabla 7. Tipo de vía por superficie de rodadura (km). 

 

Tabla 8. Estado de superficie de rodadura (km) 
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Tabla 9. Importancia de las vías por cantón (km). 

 

Tabla 10. Ancho de vía por superficie de rodadura 
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Tabla 11. Uso del Derecho de Vía Cantones 

Tabla 12. Uso del Derecho de Vía Cantones 
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Tabla 13. Longitud de vía/ número de carriles (km) 

 

Tabla 14. Tipo de Vía (km)- Tipo de Clima 
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Tabla 15. Velocidad Promedio Provincia 

 

Tabla 16. Número de Curvas Provincia 
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Tabla 17. Porcentaje de Distancia de Visibilidad en la Vía Provincia  

 

Tabla 18. Número de intersecciones 

 

 

 

Tabla 19. N° Alcantarillas según material del ducto 
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Tabla 20. Material de las alcantarillas 

Tabla 21. Resumen Inventario Alcantarillas 

Tabla 22. Estado de los cabezales de las alcantarillas 
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Tabla 23. Longitud de Cunetas por Tipo (km) 

 

Tabla 24. Numero de Talud por tipo según Cantón 
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Tabla 25. Resumen de Servicios Asociados a la Vía 

 

 

Tabla 26. TPD provincial en día ordinario 
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Tabla 27. TPD provincial en día feriado 

Tabla 28. TPD provincial promedio entre día ordinario y día feriado 
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Tabla 29. Minas por material de explotación según cantón 

 

Tabla 30. Puntos Críticos por tipo según cantón 
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Tabla 31. Necesidades de Conservación Vial (km) según cantón 

 

Tabla 32. Principales actividades económicas 
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Tabla 33. Valores de producción y productividad de los principales productos 
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Tabla 34. Tipo de Población según cantón de la provincia de Santa Elena. 

 

Tabla 35. Participación ciudadana en temas ambientales 
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Tabla 36. Vías que atraviesan reservas naturales y pueblos indígenas 

Tabla 37. Planes de recuperación ambiental 
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Figura 7. Metodología general del proyecto. Estado de avance: Diagnóstico de la Red Vial Provincial. 

Elaboración propia. 

 

 

Tabla 38. Accesibilidad de la población por tipo de vía 
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Tabla 39. Accesibilidad por cantón y parroquia 

 

Tabla 40. Vialidad en buen estado por cantón 
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Tabla 41. Servicio vial y niveles de pobreza por cantón 
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Tabla 42. Conectividad por cantones 

 

 

Tabla 43. Tipo de vía/estado de vía en zonas productivas 
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Tabla 44. Actividades económico – productivas 
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Tabla 45. Accesibilidad a Zonas altamente productivas 
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Tabla 46. Tiempo promedio de acceso a servicios de educación y salud (D=Distancia; T=Tiempo) 

 

 



 

 



58 

 

 

Tabla 47. Accesibilidad a servicios de salud y educación 
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Figura 8. Metodología general del proyecto. Estado de avance: Caracterización logística. Elaboración propia. 
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Figura 9. Buffer de influencia de las vías de Santa Elena. 

Elaboración propia 
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Figura 10. Buffer de influencia de las poblaciones en la provincia de Santa Elena. Elaboración propia 
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Tabla 48. Buffers y pesos de los tipos de vía. - Fuente: CONGOPE, MAGAP. Elaboración propia 
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Tabla 49. Pesos y multiplicadores de la infraestructura logística. - Fuente: CONGOPE, MAGAP. Elaboración propia. 
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Tabla 50. Multiplicadores de vías próximas a poblaciones. - Fuente: CONGOPE, MAGAP. Elaboración propia 
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Figura 11. Metodología general del proyecto. Estado de avance: Evaluación técnico-económica con HDM-4. 

Elaboración propia. 
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Tabla 51. Clasificación según importancia logística de las carreteras 
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Figura 12. Distribución de pesos logísticos en la provincia de Santa Elena. 

Elaboración propia 
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Figura 13. Categorización de la red vial de Santa Elena 
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Figura 14. Corredor Prioritario Estratégico (1). Elaboración propia 
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Tabla 52. Características Corredor Prioritario Estratégico (1). Elaboración Propia 

 

Figura 15. Corredor Prioritario Estratégico (2). Elaboración propia 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tabla 53. Características 

Corredor Prioritario 

Estratégico (1). Elaboración 

Propia 
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Figura 16. Corredor Prioritario Estratégico (3). Elaboración propia 

 

Tabla 54. Características Corredor Prioritario Estratégico (3). Elaboración Propia 
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Figura 17. Corredor Secundario (1). Elaboración propia 

 

 

 

 

Tabla 55. Características Corredor Secundario (1). Elaboración Propia 
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Figura 18. Corredor Secundario (2). Elaboración propia 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tabla 56. Características Corredor Secundario (2). Elaboración Propia 
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Tabla 57. Estrategia planteada para Corredores Prioritarios Estratégicos. 
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Tabla 58. Niveles de calidad exigidos para los Corredores Prioritarios Estratégicos (umbrales de intervención 

 

 

Tabla 59. Estrategia planteada para Corredores Secundarios. 
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Tabla 60. Niveles de calidad exigidos para los Corredores Secundarios (umbrales de intervención). 
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Tabla 61. Estrategia planteada para el Resto de la Red (Otros). 

Tabla 62. Niveles de calidad exigidos para el Resto de la Red – Otros (umbrales de intervención). 
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Figura 19. Metodología general del proyecto. Estado de avance: Evaluación técnico-económica con HDM-4. 

Elaboración propia. 
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Figura 20. Relación de la regularidad IRI con la velocidad del vehículo en carreteras sin pavimentar. Elaboración 

propia a partir de Roads Economic Decision Model (RED), Modelo de Evaluación Económica de Caminos de 

Bajo Volumen de Tránsito, Banco Mundial.  
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Figura 21. Representación algebraica de la función v=f(IRI), con la identificación de los extremos, máximo y 

mínimo local. Elaboración propia. 

 

Tabla 63. Relación entre el PSI y Condición 

Extremo 

(0.4719638, 86.3000497) 

Extremo 

(24.7976425, 33.7590321) 
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Tabla 64. Relación entre el PSI, Condición y ESUPERF 

Tabla 65. Relación entre el PSI, Condición, ESUPERF y VELPROM 

 

 

PSI = 5 −
14 · IRI

22100

 

PSI = 5 · e(0.198−0.000261·IRI)

Tabla 66. Obtención de valores de IRI en función de ESUPERF y VELPROM 

PSI = 5 · e(0.198−0.000261·IRI)

PSI = 5 −
14 · IRI

22100
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Tabla 67. Relación entre el PSR y la Condición 

 

Tabla 68. Relación entre el PSI, Condición y ESUPERF 

 

Tabla 69. Relación entre el PSI, Condición, ESUPERF y VELPROM 

 

IRI = −3.67 · ln(0.2 · PSR)

Tabla 70. Obtención de valores de IRI en función de ESUPERF y VELPROM 

IRI = −3.67 · ln(0.2 · PSR)

Tabla 71. Asignación de otros parámetros de condición en función del estado de la superficie (tabla I). 
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Tabla 72. Asignación de parámetros de condición en función del estado de la superficie (tabla II).  
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Tabla 73. Asignación de parámetros de condición en función del estado de la superficie (tabla III). 
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Tabla 74. Parque vehicular – características básicas y peso promedio. Fuente: datos suministrados por el 

CONGOPE 

 

Tabla 75. Parque vehicular – costos unitarios. Fuente: datos suministrados por el CONGOPE 

Tabla 76. Parque vehicular – costos unitarios. Fuente: datos suministrados por el CONGOPE 

Tabla 77. Parque vehicular – costo del tiempo. Fuente: datos suministrados por el CONGOPE 
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Tabla 78. Costo de las intervenciones consideradas de conservación, mejoramiento y mantenimiento rutinario. 

Fuente datos suministrados por el CONGOPE. 
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Figura 22. Metodología general del proyecto. Estado de avance: Plan Plurianual de Inversiones. Elaboración 

propia. 

 

                                                   

3
 Se ha empleado una tasa de descuento de 12%. 
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Tabla 79. Requerimientos presupuestales totales (inversión + mantenimiento) por tipo de categoría - E1. 

Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

Figura 23. Requerimientos presupuestales totales (inversión + mantenimiento) por tipo de categoría - E1. 

Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 
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Tabla 80.Requerimientos presupuestales totales (inversión + mantenimiento) del total de la red – E1. 

Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

Figura 24. Requerimientos presupuestales totales (inversión + mantenimiento) del total de la red – E1. 

Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

Anual Quinquenio Anual Quinquenio Anual Quinquenio

2019 5.570.181,81$                1.634.227,92$                7.204.409,73$           

2020 973.441,48$                   1.634.227,92$                2.607.669,40$           

2021 748.539,37$                   1.634.227,92$                2.382.767,29$           

2022 3.485.276,78$                1.634.227,92$                5.119.504,70$           

2023 1.511.160,45$                1.634.227,92$                3.145.388,37$           

2024 1.451.182,60$                1.634.227,92$                3.085.410,52$           

2025 1.638.338,44$                1.634.227,92$                3.272.566,36$           

2026 1.242.019,95$                1.634.227,92$                2.876.247,87$           

2027 1.507.968,01$                1.634.227,92$                3.142.195,93$           

2028 1.182.623,36$                1.634.227,92$                2.816.851,28$           

2029 1.705.333,56$                1.634.227,92$                3.339.561,48$           

2030 1.321.588,11$                1.634.227,92$                2.955.816,03$           

2031 3.568.124,44$                1.634.227,92$                5.202.352,36$           

2032 1.526.780,71$                1.634.227,92$                3.161.008,63$           

2033 1.243.596,76$                1.634.227,92$                2.877.824,68$           

Total 28.676.155,83$             28.676.155,83$             24.513.418,80$             24.513.418,80$             53.189.574,63$         53.189.574,63$          

12.288.599,89$             8.171.139,60$                20.459.739,49$          

Escenario E1 - total

Inversión Mantenimiento rutinario Total (inversión+mantenimiento

9.365.423,58$                8.171.139,60$                17.536.563,18$          

7.022.132,36$                8.171.139,60$                15.193.271,96$          
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Tabla 81. Requerimientos presupuestales totales (inversión + mantenimiento) por tipo de categoría – E2. 

Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

Figura 25. Requerimientos presupuestales totales (inversión + mantenimiento) por tipo de categoría – E2. 

Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

Anual Quinquenio Anual Quinquenio Anual Quinquenio

2019 909.178,66$                   327.510,84$                   1.837.765,56$           

2020 311.348,40$                   137.380,24$                   2.500.169,78$           

2021 284.005,06$                   169.712,93$                   1.286.888,85$           

2022 1.774.175,76$                154.267,45$                   1.402.822,30$           

2023 274.016,92$                   298.250,60$                   1.565.731,04$           

2024 323.792,23$                   154.267,45$                   1.953.248,88$           

2025 381.858,50$                   323.459,71$                   1.263.600,80$           

2026 289.833,75$                   232.023,23$                   1.818.806,08$           

2027 274.016,92$                   153.664,07$                   1.677.961,36$           

2028 610.243,51$                   143.562,27$                   1.774.306,70$           

2029 322.112,75$                   283.586,35$                   2.108.275,97$           

2030 323.610,39$                   166.853,09$                   1.593.859,33$           

2031 274.016,92$                   434.628,70$                   1.264.072,84$           

2032 495.078,26$                   166.853,09$                   2.388.868,74$           

2033 323.564,11$                   200.488,98$                   1.632.044,96$           

Total 7.170.852,14$                7.170.852,14$                3.346.509,00$                3.346.509,00$                26.068.423,19$         26.068.423,19$          

1.879.744,91$                1.006.976,73$                8.487.923,82$            

1.738.382,43$                1.252.410,21$                8.987.121,84$            

Total prioritarios E2 Total secundarios E2 Total otros E2

3.552.724,80$                1.087.122,06$                8.593.377,53$            
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Tabla 82. Requerimientos presupuestales totales (inversión + mantenimiento) del total de la red – E2. 

Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

Figura 26. Requerimientos presupuestales totales (inversión + mantenimiento) del total de la red – E2. 

Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

 

Anual Quinquenio Anual Quinquenio Anual Quinquenio

2019 1.440.227,14$            1.634.227,92$             3.074.455,06$           

2020 1.314.670,50$            1.634.227,92$             2.948.898,42$           

2021 106.378,92$               1.634.227,92$             1.740.606,84$           

2022 1.697.037,59$            1.634.227,92$             3.331.265,51$           

2023 503.770,64$               1.634.227,92$             2.137.998,56$           

2024 797.080,64$               1.634.227,92$             2.431.308,56$           

2025 334.691,09$               1.634.227,92$             1.968.919,01$           

2026 706.435,14$               1.634.227,92$             2.340.663,06$           

2027 471.414,43$               1.634.227,92$             2.105.642,35$           

2028 893.884,56$               1.634.227,92$             2.528.112,48$           

2029 1.079.747,15$            1.634.227,92$             2.713.975,07$           

2030 450.094,89$               1.634.227,92$             2.084.322,81$           

2031 338.490,54$               1.634.227,92$             1.972.718,46$           

2032 1.416.572,17$            1.634.227,92$             3.050.800,09$           

2033 521.870,13$               1.634.227,92$             2.156.098,05$           

Total 12.072.365,53$         12.072.365,53$         24.513.418,80$          24.513.418,80$      36.585.784,33$         36.585.784,33$        

Total (inversión+mantenimiento)

5.062.084,79$            8.171.139,60$        13.233.224,39$        

Escenario E2 - total

Inversión Mantenimiento rutinario

3.806.774,88$            8.171.139,60$        11.977.914,48$        

3.203.505,86$            8.171.139,60$        11.374.645,46$        
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Tabla 83. Requerimientos presupuestales totales desglosados en corredores prioritarios – E1. Elaboración propia 

a partir de resultados de HDM-4. 

Tabla 84. Requerimientos presupuestales totales desglosados en corredores prioritarios – E2. Elaboración propia 

a partir de resultados de HDM-4. 

Mantenimiento rutinario Anual Quinquenio Anual Quinquenio Anual Quinquenio

2019 2.510.041,72$                274.016,92$                   2.784.058,64$           

2020 134.353,38$                   274.016,92$                   408.370,30$              

2021 134.353,38$                   274.016,92$                   408.370,30$              

2022 134.353,38$                   274.016,92$                   408.370,30$              

2023 134.353,38$                   274.016,92$                   408.370,30$              

2024 134.353,38$                   274.016,92$                   408.370,30$              

2025 719.253,78$                   274.016,92$                   993.270,70$              

2026 134.353,38$                   274.016,92$                   408.370,30$              

2027 134.353,38$                   274.016,92$                   408.370,30$              

2028 204.599,78$                   274.016,92$                   478.616,70$              

2029 415.338,97$                   274.016,92$                   689.355,89$              

2030 267.678,18$                   274.016,92$                   541.695,10$              

2031 1.935.036,16$                274.016,92$                   2.209.053,08$           

2032 299.486,18$                   274.016,92$                   573.503,10$              

2033 134.353,38$                   274.016,92$                   408.370,30$              

Total 7.426.261,81$                7.426.261,81$                4.110.253,80$                4.110.253,80$                11.536.515,61$         11.536.515,61$          

1.370.084,60$                

1.370.084,60$                

4.417.539,84$            

2.696.998,30$            

4.421.977,47$            

Total (inversión+mantenimiento

3.047.455,24$                

1.326.913,70$                

3.051.892,87$                

Escenario E1 - prioritarios

Inversión Mantenimiento rutinario

1.370.084,60$                

Anual Quinquenio Anual Quinquenio Anual Quinquenio

2019 635.161,74$               274.016,92$                909.178,66$              

2020 37.331,48$                 274.016,92$                311.348,40$              

2021 9.988,14$                    274.016,92$                284.005,06$              

2022 1.500.158,84$            274.016,92$                1.774.175,76$           

2023 -$                              274.016,92$                274.016,92$              

2024 49.775,31$                 274.016,92$                323.792,23$              

2025 107.841,58$               274.016,92$                381.858,50$              

2026 15.816,83$                 274.016,92$                289.833,75$              

2027 -$                              274.016,92$                274.016,92$              

2028 336.226,59$               274.016,92$                610.243,51$              

2029 48.095,83$                 274.016,92$                322.112,75$              

2030 49.593,47$                 274.016,92$                323.610,39$              

2031 -$                              274.016,92$                274.016,92$              

2032 221.061,34$               274.016,92$                495.078,26$              

2033 49.547,19$                 274.016,92$                323.564,11$              

Total 3.060.598,34$            3.060.598,34$            4.110.253,80$             4.110.253,80$        7.170.852,14$           7.170.852,14$          

Escenario E2 - prioritarios

Inversión Mantenimiento rutinario Total (inversión+mantenimiento)

2.182.640,20$            1.370.084,60$        3.552.724,80$          

509.660,31$               1.370.084,60$        1.879.744,91$          

368.297,83$               1.370.084,60$        1.738.382,43$          
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Figura 27. Comparación de E1 y E2 de los requerimientos presupuestales totales en corredores prioritarios. 

Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

Tabla 85. Requerimientos presupuestales acumulados en corredores prioritarios – E1 y E2. Elaboración propia a 

partir de resultados de HDM-4. 
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Figura 28. Comparación de E1 y E2 de los requerimientos presupuestales acumulados en corredores 

prioritarios. Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

Tabla 86. Ahorros producidos (E1-E2) sobre los requerimientos presupuestales en corredores prioritarios. 

Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

Figura 29. Ahorros producidos (E1-E2) sobre los requerimientos presupuestales en corredores prioritarios. 

Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

ahorro E1-E2 %

2019-2023 864.815,04$                            28%

2024-2028 817.253,39$                            62%

2029-2033 2.683.595,04$                        88%

total 4.365.663,47$                        59%

Escenario E1 vs Escenario E2 - prioritarios

Ahorro inversión por quinquenio
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Figura 30. Comparación de E1 y E2 de la regularidad promedio por proyecto en corredores prioritarios. 

Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

 

Tabla 87. Requerimientos presupuestales totales desglosados en corredores secundarios – E1. Elaboración 

propia a partir de resultados de HDM-4. 

Mantenimiento rutinario Anual Quinquenio Anual Quinquenio Anual Quinquenio

2019 333.086,90$                   99.304,26$                     432.391,16$              

2020 6.452,36$                        99.304,26$                     105.756,62$              

2021 184.896,61$                   99.304,26$                     284.200,87$              

2022 139.567,21$                   99.304,26$                     238.871,47$              

2023 208.366,17$                   99.304,26$                     307.670,43$              

2024 46.658,35$                     99.304,26$                     145.962,61$              

2025 203.186,61$                   99.304,26$                     302.490,87$              

2026 43.445,22$                     99.304,26$                     142.749,48$              

2027 164.286,89$                   99.304,26$                     263.591,15$              

2028 216.772,58$                   99.304,26$                     316.076,84$              

2029 108.485,62$                   99.304,26$                     207.789,88$              

2030 45.139,97$                     99.304,26$                     144.444,23$              

2031 227.922,63$                   99.304,26$                     327.226,89$              

2032 197.990,39$                   99.304,26$                     297.294,65$              

2033 152.306,92$                   99.304,26$                     251.611,18$              

Total 2.278.564,43$                2.278.564,43$                1.489.563,90$                1.489.563,90$                3.768.128,33$           3.768.128,33$            

872.369,25$                   496.521,30$                   1.368.890,55$            

Escenario E1 - secundarios

Inversión Mantenimiento rutinario Total (inversión+mantenimiento

731.845,53$                   496.521,30$                   1.228.366,83$            

674.349,65$                   496.521,30$                   1.170.870,95$            
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Tabla 88. Requerimientos presupuestales totales desglosados en corredores secundarios – E2. Elaboración 

propia a partir de resultados de HDM-4. 

Figura 31. Comparación de E1 y E2 de los requerimientos presupuestales totales en corredores secundarios. 

Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

Tabla 89. Requerimientos presupuestales acumulados en corredores secundarios – E1 y E2. Elaboración propia 

a partir de resultados de HDM-4. 

Anual Quinquenio Anual Quinquenio Anual Quinquenio

2019 228.206,58$               99.304,26$                  327.510,84$              

2020 38.075,98$                 99.304,26$                  137.380,24$              

2021 70.408,67$                 99.304,26$                  169.712,93$              

2022 54.963,19$                 99.304,26$                  154.267,45$              

2023 198.946,34$               99.304,26$                  298.250,60$              

2024 54.963,19$                 99.304,26$                  154.267,45$              

2025 224.155,45$               99.304,26$                  323.459,71$              

2026 132.718,97$               99.304,26$                  232.023,23$              

2027 54.359,81$                 99.304,26$                  153.664,07$              

2028 44.258,01$                 99.304,26$                  143.562,27$              

2029 184.282,09$               99.304,26$                  283.586,35$              

2030 67.548,83$                 99.304,26$                  166.853,09$              

2031 335.324,44$               99.304,26$                  434.628,70$              

2032 67.548,83$                 99.304,26$                  166.853,09$              

2033 101.184,72$               99.304,26$                  200.488,98$              

Total 1.856.945,10$            1.856.945,10$            1.489.563,90$             1.489.563,90$        3.346.509,00$           3.346.509,00$          

590.600,76$               496.521,30$           1.087.122,06$          

Escenario E2 - secundarios

Inversión Mantenimiento rutinario Total (inversión+mantenimiento)

755.888,91$               496.521,30$           1.252.410,21$          

510.455,43$               496.521,30$           1.006.976,73$          
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Figura 32. Comparación de E1 y E2 de los requerimientos presupuestales acumulados en corredores 

secundarios. Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

Tabla 90. Ahorros producidos (E1-E2) sobre los requerimientos presupuestales en corredores secundarios. 

Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

Figura 33. Ahorros producidos (E1-E2) sobre los requerimientos presupuestales en corredores secundarios. 

Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

ahorro E1-E2 %

2019-2023 281.768,49$                            32%

2024-2028 163.894,22$                            24%

2029-2033 -24.043,38$                             -3%

total 421.619,33$                            19%

Escenario E1 vs Escenario E2 - secundarios

Ahorro inversión por quinquenio
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Figura 34. Comparación de E1 y E2 de la regularidad promedio por proyecto en corredores secundarios. 

Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

 

 

 

 

 

 

 

Mantenimiento rutinario Anual Quinquenio Anual Quinquenio Anual Quinquenio

2019 2.727.053,19$                1.260.906,74$                3.987.959,93$           

2020 832.635,74$                   1.260.906,74$                2.093.542,48$           

2021 429.289,38$                   1.260.906,74$                1.690.196,12$           

2022 3.211.356,19$                1.260.906,74$                4.472.262,93$           

2023 1.168.440,90$                1.260.906,74$                2.429.347,64$           

2024 1.270.170,87$                1.260.906,74$                2.531.077,61$           

2025 715.898,05$                   1.260.906,74$                1.976.804,79$           

2026 1.064.221,35$                1.260.906,74$                2.325.128,09$           

2027 1.209.327,74$                1.260.906,74$                2.470.234,48$           

2028 761.251,00$                   1.260.906,74$                2.022.157,74$           

2029 1.181.508,97$                1.260.906,74$                2.442.415,71$           

2030 1.008.769,96$                1.260.906,74$                2.269.676,70$           

2031 1.405.165,65$                1.260.906,74$                2.666.072,39$           

2032 1.029.304,14$                1.260.906,74$                2.290.210,88$           

2033 956.936,46$                   1.260.906,74$                2.217.843,20$           

Total 18.971.329,59$             18.971.329,59$             18.913.601,10$             18.913.601,10$             37.884.930,69$         37.884.930,69$          

8.368.775,40$                6.304.533,70$                14.673.309,10$          

Escenario E1 - otros

Inversión Mantenimiento rutinario Total (inversión+mantenimiento

5.581.685,18$                6.304.533,70$                11.886.218,88$          

5.020.869,01$                6.304.533,70$                11.325.402,71$          
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Tabla 92. Requerimientos presupuestales totales desglosados en otros (resto de la red) – E2. Elaboración propia 

a partir de resultados de HDM-4. 

Figura 35. Comparación de E1 y E2 de los requerimientos presupuestales totales en otros (resto de la red). 

Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

Tabla 93. Requerimientos presupuestales acumulados en otros (resto de la red) – E1 y E2. Elaboración propia a 

partir de resultados de HDM-4. 

Anual Quinquenio Anual Quinquenio Anual Quinquenio

2019 576.858,82$               1.260.906,74$             1.837.765,56$           

2020 1.239.263,04$            1.260.906,74$             2.500.169,78$           

2021 25.982,11$                 1.260.906,74$             1.286.888,85$           

2022 141.915,56$               1.260.906,74$             1.402.822,30$           

2023 304.824,30$               1.260.906,74$             1.565.731,04$           

2024 692.342,14$               1.260.906,74$             1.953.248,88$           

2025 2.694,06$                    1.260.906,74$             1.263.600,80$           

2026 557.899,34$               1.260.906,74$             1.818.806,08$           

2027 417.054,62$               1.260.906,74$             1.677.961,36$           

2028 513.399,96$               1.260.906,74$             1.774.306,70$           

2029 847.369,23$               1.260.906,74$             2.108.275,97$           

2030 332.952,59$               1.260.906,74$             1.593.859,33$           

2031 3.166,10$                    1.260.906,74$             1.264.072,84$           

2032 1.127.962,00$            1.260.906,74$             2.388.868,74$           

2033 371.138,22$               1.260.906,74$             1.632.044,96$           

Total 7.154.822,09$            7.154.822,09$            18.913.601,10$          18.913.601,10$      26.068.423,19$         26.068.423,19$        

Total (inversión+mantenimiento)

2.288.843,83$            6.304.533,70$        8.593.377,53$          

Escenario E2 - otros

Inversión Mantenimiento rutinario

2.682.588,14$            6.304.533,70$        8.987.121,84$          

2.183.390,12$            6.304.533,70$        8.487.923,82$          
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Figura 36. Comparación de E1 y E2 de los requerimientos presupuestales acumulados en otros (resto de la red). 

Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

Tabla 94. Ahorros producidos (E1-E2) sobre los requerimientos presupuestales en otros (resto de la red). 

Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

 

Figura 37. Ahorros producidos (E1-E2) sobre los requerimientos presupuestales en otros (resto de la red). 

Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

ahorro E1-E2 %

2019-2023 6.079.931,57$                        73%

2024-2028 2.837.478,89$                        57%

2029-2033 2.899.097,04$                        52%

total 11.816.507,50$                      62%

Ahorro inversión por quinquenio

Escenario E1 vs Escenario E2 - otros
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Figura 38. Comparación de E1 y E2 de la regularidad promedio por proyecto en otros (resto de la red). 

Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

 

Tabla 95. Requerimientos presupuestales totales desglosados en total Red Provincial – E1. Elaboración propia a 

partir de resultados de HDM-4. 

Anual Quinquenio Anual Quinquenio Anual Quinquenio

2019 5.570.181,81$                1.634.227,92$                7.204.409,73$           

2020 973.441,48$                   1.634.227,92$                2.607.669,40$           

2021 748.539,37$                   1.634.227,92$                2.382.767,29$           

2022 3.485.276,78$                1.634.227,92$                5.119.504,70$           

2023 1.511.160,45$                1.634.227,92$                3.145.388,37$           

2024 1.451.182,60$                1.634.227,92$                3.085.410,52$           

2025 1.638.338,44$                1.634.227,92$                3.272.566,36$           

2026 1.242.019,95$                1.634.227,92$                2.876.247,87$           

2027 1.507.968,01$                1.634.227,92$                3.142.195,93$           

2028 1.182.623,36$                1.634.227,92$                2.816.851,28$           

2029 1.705.333,56$                1.634.227,92$                3.339.561,48$           

2030 1.321.588,11$                1.634.227,92$                2.955.816,03$           

2031 3.568.124,44$                1.634.227,92$                5.202.352,36$           

2032 1.526.780,71$                1.634.227,92$                3.161.008,63$           

2033 1.243.596,76$                1.634.227,92$                2.877.824,68$           

Total 28.676.155,83$             28.676.155,83$             24.513.418,80$             24.513.418,80$             53.189.574,63$         53.189.574,63$          

12.288.599,89$             8.171.139,60$                20.459.739,49$          

Escenario E1 - total

Inversión Mantenimiento rutinario Total (inversión+mantenimiento

9.365.423,58$                8.171.139,60$                17.536.563,18$          

7.022.132,36$                8.171.139,60$                15.193.271,96$          
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Tabla 96. Requerimientos presupuestales totales desglosados en total Red Provincial – E2. Elaboración propia a 

partir de resultados de HDM-4. 

 

 

 

Figura 39. Comparación de E1 y E2 de los requerimientos presupuestales totales en total Red Provincial. 

Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

Anual Quinquenio Anual Quinquenio Anual Quinquenio

2019 1.440.227,14$            1.634.227,92$             3.074.455,06$           

2020 1.314.670,50$            1.634.227,92$             2.948.898,42$           

2021 106.378,92$               1.634.227,92$             1.740.606,84$           

2022 1.697.037,59$            1.634.227,92$             3.331.265,51$           

2023 503.770,64$               1.634.227,92$             2.137.998,56$           

2024 797.080,64$               1.634.227,92$             2.431.308,56$           

2025 334.691,09$               1.634.227,92$             1.968.919,01$           

2026 706.435,14$               1.634.227,92$             2.340.663,06$           

2027 471.414,43$               1.634.227,92$             2.105.642,35$           

2028 893.884,56$               1.634.227,92$             2.528.112,48$           

2029 1.079.747,15$            1.634.227,92$             2.713.975,07$           

2030 450.094,89$               1.634.227,92$             2.084.322,81$           

2031 338.490,54$               1.634.227,92$             1.972.718,46$           

2032 1.416.572,17$            1.634.227,92$             3.050.800,09$           

2033 521.870,13$               1.634.227,92$             2.156.098,05$           

Total 12.072.365,53$         12.072.365,53$         24.513.418,80$          24.513.418,80$      36.585.784,33$         36.585.784,33$        

Total (inversión+mantenimiento)

5.062.084,79$            8.171.139,60$        13.233.224,39$        

Escenario E2 - total

Inversión Mantenimiento rutinario

3.806.774,88$            8.171.139,60$        11.977.914,48$        

3.203.505,86$            8.171.139,60$        11.374.645,46$        
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Tabla 97. Requerimientos presupuestales acumulados en total Red Provincial – E1 y E2. Elaboración propia a 

partir de resultados de HDM-4. 

 

 

Figura 40. Comparación de E1 y E2 de los requerimientos presupuestales acumulados en total Red Provincial. 

Elaboración propia a partir de resultados de HDM-4. 

2019 7.204.409,73$            3.074.455,06$             

2020 9.812.079,13$            6.023.353,48$             

2021 12.194.846,42$         7.763.960,32$             

2022 17.314.351,12$         11.095.225,83$          

2023 20.459.739,49$         13.233.224,39$          

2024 23.545.150,01$         15.664.532,95$          

2025 26.817.716,37$         17.633.451,96$          

2026 29.693.964,24$         19.974.115,02$          

2027 32.836.160,17$         22.079.757,37$          

2028 35.653.011,45$         24.607.869,85$          

2029 38.992.572,93$         27.321.844,92$          

2030 41.948.388,96$         29.406.167,73$          

2031 47.150.741,32$         31.378.886,19$          

2032 50.311.749,95$         34.429.686,28$          

2033 53.189.574,63$         36.585.784,33$          

Total acumulado E1 Total acumulado E2
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Figura 41. Lógica de asignación presupuestaria para inversiones en puentes. Elaboración propia. 
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